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tv. S49, dřevěné mostnice B (1958), rozponové podkladnice TR5, rozdělení "c"
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stykovaná kolej - svařené kolejnicové pásy max. délky 35m svařená kolej na mostě
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Napojení do projektu PPK

TÚ 0541 Kaštice - Kadaň

PPK km 25,668 132

SAGASTA 11/2019

Napojení do projektu PPK

TÚ 0541 Kaštice - Kadaň

PPK km 26,403 356

SAGASTA 11/2019
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ukončení BK ochranným stykem

dřev. pražce příčné (dub); "u"; dl. 10,2m (5,4+4,2+0,6)
(3ks pražec výhybkový délky 2,7m v KMDZ)
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stávající stykovaná kolej zřízení bezstykové koleje dl. 290,538m
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LEVÝ PÁS tv. A, bet. pražce SB5 (2016), rozponové podkladnice TR5, rozdělení "c" LEVÝ PÁS tv. S49, bet. pražce SB5 (2016), rozponové podkladnice TR5, rozdělení "c"

PRAVÝ PÁS tv. A, bet. pražce SB5 (2016), rozponové podkladnice TR5, rozdělení "c"

PRAVÝ PÁS výměna stávající kolejnice tvaru A za tvar S49 (užité); dl. 192m
zřízení kolejnicových styků vstřícně ke kolej. stykům v levém pásu
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PRAVÝ PÁS přechodový svár A/S49

PRAVÝ PÁS přechodový svár A/S49

PRAVÝ PÁS tv. S49, bet. pražce SB5 (2016), rozponové podkladnice TR5, rozdělení "c"
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stykovaná kolej dl. 48,572m svařená kolej na mostě mezi KMDZ; dl. 94,015m
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stávající upevnění
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Upevnění W14 (Skl14; bezpodklad. 1:40) dl. 291,988m
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PRAVÝ PÁS výměna poškozených svěrkových kompletů (užité); dl. 192m
pryž. podl. pod patu kolejnice (nové)
stávající rozponové podkladnice TR5

svařená kolej na mostě mezi KMDZ; dl. 29,315m svařená kolej mezi KMDZ; dl. 21m

49E1 (nové); dl. 29,315m 49E1 (nové); dl. 94,015m 49E1 (nové); dl. 290,538m 49E1 (nové); dl. 290,538m

upevnění v KMDZ dl. 2x 4,2m

KS (Skl24U; S4 1:20; BEZ podl. pod patu kolejnice) dl. 0,6m
KSd (Skl24U; S4Md 1:20; dist. kroužky; BEZ podl. pod patu kolejnice) dl. 1,108m a 1,108m
(2+2 pozednice)
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KS (Skl24U; S4M 1:20; BEZ podl. pod patu kolejnice) dl. 2,355m a 2,355m
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49E1 (nové); dl. 21,0m

KS (Skl24; S4M 1:20) dl. 25,252m a 28,265m
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86 KS (Skl24U; S4M 1:20; BEZ podl. pod
patu kolejnice) dl. 3,779m
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KS (Skl24U; S4 1:20; BEZ podl. pod patu kolejnice) dl. 4,8m

upevnění v KMDZ
dl. 2x 4,2m

KS (Skl24; S4 1:20) dl. 21,0m

dilat. délka 31,982mdilat. délka 51,700mdilat. délka 31,982m

k
m
 
2
5
,
9
4
3
 
8
3
5

l
o
ž
i
s
k
o
 
p
o
h
y
b
l
i
v
é
 
L
E
V
É

k
m
 
2
5
,
9
4
1
 
2
8
5

l
o
ž
i
s
k
o
 
p
o
h
y
b
l
i
v
é
 
P
R
A
V
É

k
m
 
2
5
,
9
7
5
 
8
1
7

l
o
ž
i
s
k
o
 
p
e
v
n
é
 
L
E
V
É

k
m
 
2
5
,
9
7
3
 
2
6
7

l
o
ž
i
s
k
o
 
p
e
v
n
é
 
P
R
A
V
É

k
m
 
2
5
,
9
7
7
 
0
8
7

l
o
ž
i
s
k
o
 
p
o
h
y
b
l
i
v
é
 
L
E
V
É

k
m
 
2
5
,
9
7
4
 
0
8
7

l
o
ž
i
s
k
o
 
p
o
h
y
b
l
i
v
é
 
P
R
A
V
É

k
m
 
2
6
,
0
2
5
 
7
8
7

l
o
ž
i
s
k
o
 
p
e
v
n
é
 
P
R
A
V
É

k
m
 
2
6
,
0
2
7
 
0
5
7

l
o
ž
i
s
k
o
 
p
e
v
n
é
 
P
R
A
V
É

k
m
 
2
6
,
0
2
8
 
7
8
7

l
o
ž
i
s
k
o
 
p
e
v
n
é
 
L
E
V
É

k
m
 
2
6
,
0
2
9
 
6
0
7

l
o
ž
i
s
k
o
 
p
e
v
n
é
 
L
E
V
É

k
m
 
2
6
,
0
5
9
 
0
3
9

l
o
ž
i
s
k
o
 
p
o
h
y
b
l
i
v
é
 
P
R
A
V
É

k
m
 
2
6
,
0
6
1
 
6
1
9

l
o
ž
i
s
k
o
 
p
o
h
y
b
l
i
v
é
 
L
E
V
É

92
4,1

72

beton. pražce dl. 2,4m; hm. 252kg; nominální rozchod 1435mm; "u"; dl. 6,0m
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Měřítko 1:1000/1000
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*3,118 **5,300 *7,318*vzd. pražce pod začátkem kolen. kolejnice od závěrné zdi (v ose koleje) ** vzd. pražce pod začátkem kolen. kolejnice od pohyb. ložiska levého (v ose koleje) *vzd. pražce pod začátkem kolen. kolejnice od závěrné zdi (v ose koleje)

svařená kolej na mostě

W14 (Skl14; bezpodklad. 1:40) dl. 43,172m
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výběh rozšíření rozchodu dl. 8,71m

Rozšíření rozchodu koleje Δu=16mm
při sestavě upevnění s rozpon. podkl. TR5;
zřízeno v rámci výměny pravého kolejnicového pásu
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reprofilace stávajícího KL dl. 227,711m

reprofilace stávajícího KL dl. 7,273m

Pražcové podloží
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Směrová a výšková úprava GPK dl. 332,311m

stávající kolejnice

stávající upevnění

stávající pražce
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KL 31,5/63; tl. 350mm
ŠD 0/63 kv; tl. 500mm

Řádně zhutněná zemní pláň

rekonstrukce PP dl. 20,468m:
KL 31,5/63; tl. 350mm
ŠD 0/63 kv; tl. 500mm
ŠD 0/63 kv; tl. 300mm

Řádně zhutněná zemní pláň

výběh ZKPP dl. 5,0m: ZKPP na kamenné klenbě dl. 28,204m
součástí SO 11-20-01

ZKPP na kamenné klenbě dl. 18,460m
součástí SO 11-20-01 KL 31,5/63; tl. 350mm

ŠD 0/63 kv; tl. 200mm
ŠD 0/63 kv; tl. 300mm
Řádně zhutněná zemní pláň

výběh ZKPP dl. 20,0m:
KL 31,5/63; tl. 350mm
ŠD 0/63 kv; tl. 200mm
Řádně zhutněná zemní pláň

rekonstrukce PP dl. 40,0m:

Úprava GPK

nové KL 31,5/63 otevřené nové KL 31,5/63 na mostní konstrukci
tl. 350mm; dl. 27,528m tl. 350mm; dl. 26,144m91

4,5
28

Kolejové lože (KL)
nové KL 31,5/63 na mostní konstrukci nové KL 31,5/63 otevřené

tl. 350mm; dl. 16,482m tl. 350mm; dl. 308,556m

nové KL 31,5/63; tl. 350mm na zhutněné zemní pláni, zřízení příčného sklonu 5%, dl. 246,578m

Reduk. modul přetvárnosti Er=3,6 MPa Reduk. modul přetvárnosti Er=40,2 MPa

Reduk. modul přetvárnosti Er=38,8 MPa

Reduk. modul přetvárnosti Er=33,1 MPa

Reduk. modul přetvárnosti Er=2,8 MPa -měřeno pod sanací

-měřeno v úrovni sanace zemní pláně
KL - kolejové lože
ŠD - štěrkodrť

kolej. styk

KL 31,5/63; tl. 350mm
ŠD 0/63 kv; tl. 200mm
ŠD 0/63 kv; tl. 300mm

KL 31,5/63; tl. 350mm
ŠD 0/63 kv; tl. 500mm
ŠD 0/63 kv; tl. 300mm
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trativod DN150

dl. 26,468m, u koleje vpravo
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vlevo dl. 8,5m

nezpevněný příkop

vpravo dl. 12,5m
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V=40km/h; D=48mm; I=58mm; alfas=80,4566g;

V=40km/h; D=50mm; I=26mm; alfas=36,1715g;
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*1,450přesah nových pražců o 3ks za zřizovaným stykem
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příkop. tvárnice TZZ4

vlevo dl. 111,9m

zpevněný příkop

příkop. žlab "J" malý

vlevo dl. 125m

zpevněný příkop
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rozšíření drážního tělesa vlevo
km 26,378 000-26,387 600
pražcová rovnanina dl. 9,6m

02
4,7

09

Ztužující kolejnice v ose koleje; dl 3,86m (první až poslení pražec KMDZ 4)
upevnění KS (Skl24; S4pl)

KS (Skl24; S4M 1:20) dl. 47,623m

Gabionová zeď (SO 11-20-01)

VLEVO, dl. 2,0m

Gabionová zeď (SO 11-20-01)

VPRAVO, dl. 2,0m

Gabionová zeď (SO 11-20-01)

VLEVO, dl. 3,0m

Gabionová zeď (SO 11-20-01)

VPRAVO, dl. 6,0m

km 25,912 448 - km 25,914 448

km 25,912 448 - km 25,914 448

km 26,078 711 - km 26,081 711

km 26,078 617 - km 26,084 617

31,680
úprava sklonu projektu PPK

na každém 3. beton. pražci; dl. 112,200m; 63ks

KS (Skl24B; S4M 1:20; podl. Zw686
pod patu kolejnice) dl. 6,065m
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